[y

0

20
- ah

REPUBLIQUE FRANGAISE.

OFFICE NATIONAL DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE,

BREVET D’INVENTION

du 26 mars 1902.

X. — Carrosserie.
5. — AvromoBiLIsME.

N° 319975

Brevet demandé'le 26 mars 1902 par ln Société anonyme des anciens Etablis.
sements PANHARD et LEVASSOR, pour sysiéme dessicu et ressort davani-
. tram pour véhicules automobiles. (Délive¢ e 5 aotit 1go2; publié le a7 no-

vembre 1go2.)

La présente demande de brevet a pour ob-
jet une disposition d’essien avec ressort de
suspension pour avant-train de véhicule auto-
mobile.

Sur le dessin annexé, 1a fig. + représente
en élévation longitudinale Iavant de la voi-
ture, la fig. 2 est une vue par bout.

L'essieu @ est muni & ses deux extrémités,
& la maniére ordinaire de deux fusées verti-
cales portant les fosées des roues, lesquelles
ne faisant pas partie de ceite invention ne
sont pas représentées.

Un ressort transversal b est articulé par ses
deux extrémités ¢ 4 & deux menottes e J arti-
culées elles—-mémes par leur partie sapérieure
aux deux points d'attache g % que porte Vessien.

Ces menottes ¢ fsont munies chacune d’un
talon ¢ j venant s'appliquer sans effort sur le
dessus de la maltresse feuille du ressort 5.
L'inclinaison des menottes est sensiblement
perpendiculaire aux plans des extrémités de
la matresse feuille du ressort et leur longueur
telle, que dans la position de charge moyenne
du ressort, les axes des articulations supé-
rieures de ces menottes sont sur un méme
plan passant sensiblement par le centre de
rotation des exirémités ¢ et d du ressort b.
Getle disposition a pour effet d'empécher les
déplacements latéraux de Vessien par rapport
an centre o du ressort.

En effet si par exemple Tessien regoit un
effort latéral dans le sens de la fidche, il tend

a faire tourner la menotle e autour de son
axe ¢. Mais cette rofation est empéchde par le

talon ¢ qui sappuie sur la lame du ressort. :

Si la poussée avait lieu dans le sens contraire
a la fléche, ce serait le talon J qui s'opposerait
au mouvement,

Les centres g b décrivent des arcs de cerele
ayant comme centre celui des points ¢ et d.

Ces arcs, dans les Limites de fonctionnement

du systéme, peuvent &tre considérés comme
se confondant sensiblement avee les tangentes
mendes & ces cercles par les points gh, cest-
a-dire avee des droites perpendiculaires au
plan horizontal passant par le centre d'oscilla-
tion des extrémités ¢ et d. La position de Tes-
siea par rapport au point d'oscillation o est
donc toujours parfaitement définie dans toutes
les situations qu'il peut prendre dans le plan
vertical par rapport au chéssis.

Dans le plan horizontal Ia position de T'es-
sieu par rapport au chissis est maintenue par
deux bielles k articulées d’une part a Pessien
aux points [ el dautre part au chéssis aux
points m de deux supports n fixés au chissis.

Enfin le ressort est articulé au chéssis par
son centre . A cet effet le milien de chaque
lame est ployé transversalement de maniére
que les deux feuilles exirémes (supérieure et

%nférieure) forment des surfaces cyﬁndrﬁqueg

avani méme centre. Les lames intermédiaires
sont p!ayées de maniére & venir sencasirer
dans les deux extrémes.

Prix du fascicule : 1 franc.
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Les surfaces extérieures eylindriques ainsi
formées sont emprisonnées dans des portions
de coussinets p fixés au chéssis par des hou-
lons. Ces portions de coussinets laissent de
chaque ¢6lé un jeu suffisant pour permeltre
au ressort de tourner d’un cerfain angle autour
de Yaxe de cette articulation.

Par cette disposition les déplacements de
Tessieu résultant des inégalités du sol seront
iransmis verticalement et ¢lastiquement au
centre de la partie avant du chassis sans qu’il
en résulie aucun effet de torsion sur le plan
du chéssis.

De plus si les inégalités du sol sont au
méme moment positive pour une roue el néga-
tive pour Tautre; leurs effets sur le point ¢
pourront se compenser en partie ou en lota-
lité et par suite le chassis supportera une va-
riation d’effort trés faible ou méme nulle.

AUTOMOBILISME.

1319975

Ex résumié, nous revendiquons comme notre
invention et notre propriété exclusive le sys-
téme d’essieu et ressort combinds pour avant-
{rain de veilures automobiles, ce systéme com-
portant comme caractéres distinctifs essentiels :

1° La disposition des menoties avec des
talons venant appuyer sur la surface du res-
sort pour empécher le mouvement latéral de
Tessicu par rapport au chéssis ou ballottement
de Vessieu.

2° Larticulation centrale du ressort avee
le chassis obtenue par le renflement cylin-
drique des lames de ressorts.

Paris, le 25 mars 1gos.
Par procuration
de Ia Société anonyme des anciens élablissements

Panhard et Levassor. ®
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