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‘plate-forme circulaire construite au pied de
la fleche de la grue.

Pour faire fonctionner le terrassier d
vapeur, on abaisse le godet jusqu’a ce que

" son bras soit vertical. La machine & vapeur

est mise en marche, et le godet est chassé
en avant, de baé en haut, dans la terre, la
~ profondeur de lentaille étant calculée de
maniére que le-godet se remplisse.

Lorsqu'’il a repris sa position, la fleche de
la grue ést mue circulairement jusqu’a ce
que le godet soit amené au-dessus de
wagons qui circulent sur des voies situées
a droite et & gauche de celle réservée au
terrassier. On tire sur une corde agissant
sur un loquet qui retient le fond du godet;
celui-cis’ouvre, etle contenu du godet tombe
dans les wagons. Alors la flache de la grue
est ramenée 2 sa premiére position, pour
une nouvelle entaille; la porte du godet se
ferme automatiquement, et celui-ci est prét
pour une nouvelle opération. -

En fouillant, déchargeant et avangant
continuellement, le godet peut se rempliv de
50 275 fois par heure, et enlever de 500 &
800 métres cubes de matidres dures, par
jour. Si-les terres sont tendres il peut
déblayer et charger en wagons jusqu’a
1,000 mé_tres'cubes, en 10 heures de travail.

Une autre application importante de la
locomobile consiste & l'utiliser pour action-
ner directement une pompe a eau faisant
corps avec le moteur. Clest la création des
puissantes pompes 3 incendie modernes qui

a permisde combattre avee succés les incen-

dies les plus redoutables, et leurs désastreux
résultats, an milieu des nombreuses agglo-
mérations d’habitations. ‘
Aujourd’hui, toutesles grandes villes ’Eu-
rope et d’Amérique possedent des pompes &
incendie & vapeur, construites sur des types
différents, maisqui ont été étudiées toutes
~avee le plus grand soin. Elles peuvent étre
transportées avec une excessive rapidité, a

la premicre alerte, sur le lieu du sinistre,
et elles sont mises rapidement en pression,
de maniére & fournir un débit d’eau trés
considérable. »

Cest en Amérique que les pompes.a incen-
dic A vapeur ont pris naissance. Le premier
de ces appareils fut imaginé, vers 4860, par
MM. Lee et Larned. En Angleterre, les pre-
miers types furent créés par MM. Shand et
Mason, et par M. Merryweather, de Londres..

La figure 291 représente une pompe i in-
cendie avapeur a deux cylindres, construite
par MM. Merryweather. Gest une pompe &
grande vitesse, congue de maniére & pouvoir
fournir un travail énergique, tout en offrant -
une grande légereté. o

-Le bati de la machine se compose de
deux longerons en tole fixés a la chaudiére.
Le poids est réparti également sur les quatre
roues, de maniére que la machine peut,
sans aucun danger, étre trainée avecrapidité, )
et quon peut, en toute sécurité, la faire
passer par les mauvaises routes.

La machine  vapeur, complate en elle-
méme, est entiérementindépendante du bati.
Les cylindres, qui sont horizontaux, action-
nent directement deux pompes, également
horizontales, et dont les pistons sont reliés
aux pistons & vapeur par des tiges d'acier. -
Les tiroirs sont commandés par un excen-
trique placé au-dessus des tiges de pistons.

Les deux pompes, fondues d'une seule
pigce, sont en bronze. Les soupapes d’aspi-
ration et de refoulement sont placées dans
une chape, qui se trouve elle-méme au-des-
sous des cylindres, protégeant ainsi ces der- -
niers contre les pierres et graviers, en sus-
pension dans l'eau. La surface des soupapes.
est assez grande pour que, quelle que soitla

vitesse a laquelle marche la machine & va-.

peur, les pompes s’emplissent complétement
a chaque course, sans aucun effet nuisible.
Les orifices d’aspiration et de refoulement
de la pompe, sont munis de cloches & air -
en cuivre, dont l'une, celle du refoulement -




SUPPLEMENT AUX ‘LOCOMOBILES.

T

Fig. 291. — Pompe & incendie 4 vapeur, & deux cylindres, de MM. Merryweather, de Lbndres_.
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Fig. 292 et 292 bis. — Coupe verticale de la chaudiére de la pompe & incendie de MM. Merryv'veather, de Londres

est pourvue d'un appareil spécial ayant pour
but de maintenir & lintérieur une cons-
tante quantité d'air, ce qui permet a la
pompe de lancer un jet puissant et régulier.

Nousdonnons danslesfigures 292 et 292 445
deux coupes de la chaudiére a vapeur de
cette pompe. Cette chaudiére, qui est verti-

cale, est pourvue d'une enveloppe d’eau, B,

entourant le foyer, ce qui rend inutile I'em-
ploi des briques réfractaires. La disposition
des tubes & fumée, dont les uns (C,C) sont
verticaux et les autres (D,D) horizontaux

présente une grande surface de chauffe, tout

en permettant une large circulation d’eau
et un excellent tirage. Les joints boulonnés
F, F, permettent de visiter I'intérieur de la

chaudiére. K, est la grille du foyer, A.

Le mécanisme étant placé a I'avant de
la chaudiére, la porte du foyer est facile-
ment accessible, de telle facon qu'on peut
la chauffer pendant qu’on dirige la machine
vers le lieu de l'incendie.

La figure 292 est une coupe verticale dela
chaudi¢re et la figure 292 bis une autre coupe
verticale, prise & angle droit de la premiére.

La vapeur. peut étre produite en 3 minu-
tes & partir de I'allumage. La pression de
6kilogrammes peut étre obtenue dans l'espace
de 6 & 10 minutes, suivant la quantité d’eau
contenue dans la chauditre; et une fois at
teinte, cette pression se maintient facilement.

L’alimentation d’eau de la chaudidre se
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principale ou dans un réservoir quelcon-
que, soit au moyen d’un injecteur installé

fait, soit au moyen d'une pompe 3 action
directe, qui prend son eau dans la pompe

sur la chaudiere, soit enfin au moyen d’un | refoulement dans la chaudiére du contenu
_ robinet qui, lorsqu’il est ouvert, permet le | total de la pompe a chaque course.

Fig. 298, — Pompe 4 incendie a un seul cyhﬁdrc, de MM. Merryweather, de Loudres.
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Cette pompe peut débiter jusqu’a 4,250 Li-
tres par minute, tout en donnant un jet
unique de 52 métres de hauteur, ou plusieurs

- jets dérivés, de hauteur moindre.

A la gare du chemin de fer ‘de I'Est, &
Paris on trouve plus de vingt de ces pompes
anglaises.

La figure 293 represente une pompe A

vapeur due aux mémes constructeurs, ¢’est-

a-dire & MM. Merryweather, mais n’ayant
qu'un seul cylindre, et par conséquent une
moindre puissance.

Plusieurs constructeurs- francais ont en-
trepris la fabrication des pompes & incendie
a vapeur. Il faut citer d’abord la ville de
Paris, comme ayant fait exécuter des pom-
‘pes d'un grand débit et d'une grande facilité
de transport.

Cest un ancien capitaine des sapeurs-
pompiers deParis, M. Thirion, quia tracéle

plan et fait exécuter les deux modeéles de -

ces pompes actuellement en service a Paris.
Un de ces modéles, de la force de 30 che-
vaux-vapeur, débite 1,500 litres d’eau par
minute; autre, de laforce de 40 chevaux,
fournit 2,000 litres par minute.

La compagnie de Fives-Lille a récem-
ment étudiéle type d'une nouvelle pompe &
incendie, quelle livre adifférentes villes de la
France et de I'étranger, et o1l’on trouve réa-
lisés divers perfectionnements importants.

Nous donnons, dans la figure 294, le des-
sin de cet appareil mécanique. L’ensemble
de la pompe & vapeur est porté par un
chéssis horizontal monté sur roues, avee
ressorts et avani-train. La chaudiére est fixée
a Varriere, entre les longerons du chassis.

L’appareil mécanique, formé de trois cy-
lindres moteurs & vapeur et de trois corps
de pompe 3 eau, est fixé entre les longe-
rons, & I'avant de la chaudiére, et tous les
mécanismes sont disposés de facon a rendre
les manceuvres promptes et faciles.

Au-dessus des cylindres & vapeur et des

pompes, le chassis supporte une caisse ser-
vant de siége au cocher et & quatre pom-
piers, et formant armoire, pour renfermer
des piéces de rechange et l'outillage néces-
saire au fonctionnement de la pompe.

Chaudiére. — La chaudiére est verticale,
a tubes pendentifs, a circulation d’eau.

Elle se compose de deux parties, A et B,
assemblées par des boulons; la partie cylin-

-drique, A, porte tous les appareils de strelé,

qui n'ont aucune liaison avec la partie B.
Celle-ci est conique, & double paroi, de fagon

-& former une mince enveloppe d’eau autour

du foyer : elle porte la plaque et le faisceau
des tubes a fumée. Un certain nombre de
ces tubes partant de la plaque tubulaire et
aboutissant aux parties basses de I'enve-
loppe du foyer, y établissent une circula-
tion active de l'eau soumise & I'ébullition.
Des regards sont ménagés dans Uenveloppe
extéricure en face des fubes de circulation,

pour permettre de les tamponner au besoin.

La partie cylindrique supériéure, A, de la

chaudiére porte aussi deux trous de ‘bras;.
qui rendent accessible toute la surface dela
plaque tubulau'e et permettent de- tam-

ponner ceux des tubes qui Vlendralent a fuir

trop abondamment ou & se rompre. Grace

A cette disposition, on peut laisser tomber
la pression, tamponner le tube défectueux

et remettre la chaudiére en pression, dans

un espace de temps de 20 & 25 minutes.

A droite et & gauche de la porte du foyer.
se trouvent deux caisses & charbon, H, dont
les fonds sont réunis par un marchepied,
sur lequel se tient le chauffeur, pendant le
trajet de la pompe au lieu d’incendie.

Un injecteur, I, fixé & la partie arriére du -
chassis, & portée de la main du chauffeur,
sert 2 'alimentation de la chaudiére, quand
la pompe & vapeur ne fonctionne pas. L’as-
piration de cet injecteur se fait dans une
caisse & eau, G, placée a I'avant de la chau-
diére et suspendue au chissis.

Cylindre & vapeur moteur et distribution
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'l<‘ig.' 294, — Pompe & incendie & vapeur de la Cie de Fives-Lille.
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-de vapeur. — Les cylindres moteurs em-
~ployés pour actionner les pompes & piston
sont a action directe. La machine de Fives-
Lille en posséde trois, C, (', C”, disposés
~ horizontalement et fixés & l'avant de la
‘chaudiére entre les longerons du chassis.
Les tiges des pistons moteurs sont placées
en prolongement de celles des pompes et
les plongeurs de ces derniéres sont reliés
~par des bielles & un arbre ‘& trois mani-
-velles, calées & 120 degrés. Cette disposition
évite Pemploi des volants que l'on trouve
dans quelques pompes & incendie.

Les tiroirs de distribution de vapeur sont
placés & la partie supérieure des cylindres,
dans une méme boite fermée par un couver-
cle unique dont le démontage peut sc faire
avee facilité et ol la vapeur débouche en @
- par une conduite commune.

La distribution est & détente fixe, sans
emploi d’excentriques; le mouvement des
tiroirs est obtenu a l'aide de leviers arti-
“culés sur un arbre transversal et prenant
leur mouvement sur les tiges de pistons.
(e mécanisme est combiné de telle maniére
que la tige d'un piston commande le tiroir
d'un autre cylindre, de cette maniére les
mouvements se produisent avec une régu-
larité parfaite.

Pompes & eau. — Les trois corps de
pompes & eau, D, D', D’, sont fondus en
bronze, d'une seule pidce. Toutes les trois
sont & simple effet & laspiration et & double
effet au refoulement.

Les clapets d'aspiration des trois pompes
sont fixés sur la table du tuyau commun
d’aspiration et isolés par le cloisonne-
ment des pompes. Les pistons sont formés
d’'un disque portant des clapets multiples
~ et d’un plongeur dont la section est moitié
de celle- des corps de pompe. On a ainsi
_un refoulement constant pour une aspi-
ration intermittente; car, dans chacune
des courses simples du plongeur, la moitié
du volume d’eau aspirée par le piston se

e

trouve refoulée. L'eau s’écoule toujours
ainsi dans la méme direction, de son entrée
4 sa sortie des pompes; ce qui est une con-
dition essentielle pour des pompes & mou--
vement rapide..

Tous les clapets sont en caoutchouc et
s'ouvrent par soulévement, et non par em-
boutissage. Des ressorts a boudin en laiton,
agissant sur une platine métallique qui cou-
vre presque toute la surface des clapets,
assurentla fermetureyhermétique deceux-ci,
qui retombent sans chocs et sans bruit sur
leurs sidges, et font donner aux pompes
fonctionnant & une vitesse relativement
grande, un volume d’eau trés peu différent
du volume engendré par les pistons.

" La réduction relative de la vitesse est
évidemment une condition de bonne con-

- servation des organes de la machine; ce

qui n'empécherait pas, en cas de besoin,
de demander & cette pompe un surcroit de
débit. ,

Le tuyau de refoulement, commun aux -
trois corps de pompe, se divise en deux
sorties d’eau, pour alimenter deux lances.

Une valve, manceuvrable & -volonté, au

moyen d'un levier, permet d’ouvrir 'un ou
Vautre des deux orifices ou les deux a la
fois, mais elle ne peut, dans aucune posi--
tion, fermer ensemble les deux orifices, ce .
qui écarte tout danger de rupture des pom-
pes par un excés de pression. . Ch

Le conduit de refoulement porte un 1ob1-
net & soupape, dont la boite peut faire
communiquer le refoulement avec Iaspira- ..
tion au moyen de tubulures. En actionnant
le volant de cette soupape & vis de rappel,

on en modifie, selon le besoin, le degré

d’ouverture, de maniére a régler le débit
des pompes pour les lances, sans modifier
Vallure de la machine. Une soupape de
stireté, qui a son sidge dans la boite de ce
robinet & soupape, prévient tout excés de
pression.

Deux réservoirs d’air sont placés, I'un
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4 Vaspiralion et Taulre au refoulement des
pompes.

L’arbre & manivelles est porté par quatre
paliers fondus avec les corps de pompes a
cau. Toutes les pitces du mouvement sont
ainsi solidaires les unes des autres; cc qui
ne permet aucune perturbation dans les
positions relatives de ces pidces.

L’un des trois corps de pompe porte une
pompe alimentaire dont le mouvement est
2 la main du mécanicicn, comme tous les
autres organes de commande de la ma-
chine. L’aspiration de cette pompe se fait,
soit dansla caisse a eau G de I'injecteur, soit
sur le refoulement méme des pompes prin-
cipales, lorsque celles-ci fonctionnent.

Toutes les piéces en contact avec leau
sont en bronze ou en cuivre, pour éviter
l'oxydation. '

Accessoires de la pompe & vapeur. — La
pompeestmunie detouslesaccessoiresnéces-
saires & son fonctionnement. Les armoires
de la caisse contiennent 'outillage & main de
" la chaudiére, de la machine et des pompes.

Des supports fixés aux longerons du chas-
sis, regoivent, & droite et & gauche, entre
les roues, six tuyaux d'aspiration en caout-
chouc avec spirale intérieure d’'une longueur
de 14 metres environ. Deux lances courtes
sont placées verticalement de chaque coté da
siege du cocher; deux autres lances, plus
longues, sont attachées horizontalement, de
chaque cotédu coffre,sousles planchettes for-
mant le marche-pied du siége des pompiers.

A Pavant, sous le marchepied du cocher,
sont suspendus deux tuyaux de refoule-
ment, enroulés, ayant chacun 20 metres
de longueur, qui sont vissés, & 'avance par
leurs raccords sur les tubulures de ‘sortie
d’eau, de sorte que ces tuyaux, unefois dérou-
16s, sont immédiatement préts au service.

Eclairage. — Léclairage de la pompe est

fait par quatre lanternes & réflecteurs & bou-.

gies, dont deux, de grande dimension, sont
placées & droite et & gauche du siége du

cocher, et deux, de plus petite dimension,
éclairent la partie arriere de la chaudiére
et ses accessoires. )

L’emploi de huile a 6t écarté & cause
des inconvénients qu'il présente, par suite
de P'épaississement de I'huile aprés un cer-
tain temps d’inactivité.

A partir du moment ou le feu est placé
sous le foyer, l'aiguille du manometre se
meut aprés 4’50, et la pression est de 5%, au
bout de 9'45".

Avec une hauteur d’aspiration de 2,80,
la pompe de Fives-Lille fournit un jet qui,
verticalement, atteintune hauteur de 40 mé-
tres. Avec une hauteur d’aspirationde 6™,50,
elle fournit un jet horizontal de 45 métres.
A lavitesse de 215 tours, par minute, le débit
peut atieindre 2,048 litres d’eau par minute.
A la vitesse normale de 190 tours, il atteint
encore 1,804 litres.

Une des applications de lalocomobile que
nous devons consigner dans ce Supplément,
¢'estle compresseur d vapeur pour l'empierre-
ment des routes, parce quenous en avons fait
mention dans les Merveilles de la Science(1).

Nous avons dit que ce-volumineux et
puissant appareil a été construit, & Paris,
pour la premiere fois, par M. Ballaison,
et nous en avons donné un dessin. Le
compresseur d vapeur a €6 beaucoup per-
fectionné depuis cette époque. M. Gellerat,
3 Paris, I'a considérablement amélioré, ou,
pour mieux dire, I'a enti¢rement transformé.

Nous donnons, dans la vﬂgure 295, la vue
extérieure, dans la figure 296 la coupe lon-
gitudinale du c6té gauche, dansla figure 297
le plan de la transmission du mouvement
aux rouleaux, et dans la figure 298 la vue
en bout du dernier modeéle de compresseﬁr
a vapeur de M. Gellerat. ’ -

Le compresseur ¢ vapeur se cOmMpose
(fig. 295 et 296) d'un chassis trés robuste, sur
lequel sont établies les caisses & eau et &

(1) Tome I, page 422.



